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Landtechnik aus 
einer Hand 
DEUTZ-FAHR. Unter einem Zeichen 
die groBen ZWEI der deutschen 
Traktoren- und Landmaschinentechnil<! 
DEUTZ-FAHR. Aus der Erfahrung 
einer ùber lOOjàhrigen Zusammen-
arbeit mit deutschen Bauern. 
Heute mit ùber 3000 Service-Stationen 
aliein in der Bundesrepubllk. Der 
zuveriàssige Partner - immer in der 
Nàhe. 
DEUTZ-FAHR. Ober 1000 Wissen-
sctiaftler und Techniker arbeiten an 
optimaien Problemiòsungen fùr die 
Landtechnik. Fur groBe Leistungen auf 
groBen Flàchen. Fùr die Feider der 
Welt. 

DEUTZ-FAHR - Europas gròBtes 
Programm. 
DEUTZ'Traktoren mit und ohne Aìl-
rad-Antrìeb. 
INTRAC-SYSTEIVI 2000. 
FAHR-Màhdrescher, Hochdruck-
pressen, Kòrnergeblàse, Fòrder-
geblàse. Maispflùckvorsàtze, Maìs-
hàcksler, Hàckselwagen; 
FAHRcontainer, Ladewagen, Dung-
streuer; Feldtrockner-System FTS 3000, 
FAHR: Der Welt gròBter Hersteller von 
Kreiselmàhern, Universal-Kreiseln, 
Kreiselheuern und Kreiseischwadern. 

Dieselmotor: 
Fiir die Feider der Wett 
D 5206. SowohI als Universal-Traktor 
wie auch als Zweitschlepper eine 
sìchere Investition fùrviele Jahre. 
Wirtschaftlich. Betriebssicher. 
Eben gute DEUTZ-Technik. Seine Kraft 
schòpft er aus seìnem luftgekùhlten 
DEUTZ-3-Zylinder-Viertakt-Diesel-
motor mit Direkteinspritzung, mit einem 
Hubraum von 2.826 ccm. 37,5 kW 
(51 DIN/PS). Sein gunstiger Drehmo-
mentanstieg von 12Vo macht ihn 
elastisch und spritzig. Durchzugskraft 
ist seine Stàrke. 
Der D 5206 hat Luftkùhiung. 
Durch die direkte Kùhiung mit Luft 
entfailen Thermostat, Wasserkùhler, 
Wasserpumpe, Dichtelemente. 
Schiàuche, Rohrieitungen. Frostschutz-
mittel. 
Luftgekuhite DEUTZ-Diesel-Motoren 
werden durch einHochlelstungsgeblàse 
gekùhlt. Ein millionenfach bewahrtes 
System der Luftfùhrung sorgt tur die 
gleichmàBige Kùhiung aller Zylinder. 
Durch schnelles Erreichen der 
Betriebstemperatur ist der D 5206 
sofort belastbar. Gas bedeutet gleich-
zeitig eine Verminderung des 
VerschleiBes durch Kaltkorrosion. 
Bei der Luftkùhiung wird die Betriebs-, 
temperatur nicht durch den Siede-
punkt des KùhlmiUels begrenzt, Viel-
mehristes mòglich. mit einer gùnsti-
geren, hòheren Betriebstemperatur zu 
arbeiten. Die Verbrennung und damit 
die Kraftstoffausnutzung wird besser 
und sichert einen sparsamen Kraft-
stoffverbrauch. Jegliches Reguiieren 
der Kùhlluftmenge beim Traktor-
betrieb - ob bei extremer Kàite oder 

Hltze — erùbrigt sich. 
Der fortschrittliche Stand der DEUTZ' 
Motorentechnik garantiert eine be-
sondere Laufruhe der luftgekùhlten 
Dieselmotoren. 
Sie starten gut mit dem DEUTZ 
D 52 06- Dafùr sorgen ein starker 

Aniasser, seine Hochleistungsbatterie 
sowie die Kaltstarteinrichtung. 
Die 28-Ampere-Drehstrom-Lichtma-
schine gibt schon bei Leerlaufdrehzahl 
Ladeslrom ab. 

Voraussetiung fùr die lange Lebens-
dauer von Motoren ist eine saubere 
Verbrennungsluft. DEUTZ-Traktoren 
werden serienmàBig mit dem 
DEUTZ'SiCCOPUR-Luftfilter mit 
Zyklon-Vorabscheider ausgerùstet. 
Das schafft eine nahezu hundert-
prozentige Reinigung der Ansaugluft 
DEUTZ hat dem D 5206 einen 
70-Liter-Tank (wie D 62 06) mitge-
geben. Genùgend Kraftstoff fùr 
einen ganzen Tag harter Arbeit. 
ohne daG Sie nachtanken mùssen. 



Einhebel-Bedienung: 

Transfermatic-System 
Die feinfùhiige Regelhydraulik des 
DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEMS 
leistet hervorragende Arbeit. Ruckfreie 
Regelung und gleichmàBìge Tiefen-
fuhrung durch das technische Zusam-
menspiel eines weich und schnell an-
sprechenden Regelsteuergeràtes, 
eines einfachen, reibungsarmen Regel-
gestànges und eines groBen Geber-
bereiches. 
Einhebel-Bedienung. Mach Vorwahl 
des Arbeìtsbereìches (Zugkraft oder 
Lageregelung) wird die gewùnschte 
Arbeit mit diesem einen Hebel gesleu-
ert. Auch der Freigang fur seibstfuh-
rende Geràte sowie das Ausheben und 
Absenken. 

Automatische Hubhohenbegrenzung, 
erstens in oberster Transportstellung 
und zweitens tur die Normhòhen-
stellung. In beiden Fàllen wird bei 
Erreichen der vorgewàhlten Hubhòhe 
automatisch auf drucklosen Olumlauf 
umgeschaltet. Durch Umlegen eines 
Begrenzungshebels kann fiJr die 
Normhòhensteliung nach oben mecha-
nisch und nach unten hydraulisch ver-
riegelt werden. Ober dieses Olpolster 
im Arbeitszylinder wird das Geràt 
getragen (StoBdàmpfereffekt!) und 
damit Fahrzeug und Geràt geschont. 
Hubhòhe uber DIN-Norm. Keine Ober-
lastung der direkt vom Motor angetrie-
benen Pumpe. 

Automatisches Senkstromventil. 
Es verhindert ein zu schnelles Absen­
ken schwerer Geràte. 
Automatische Seitenstabllislerung. 
In ausgehobenem Zustand des Geràtes 
werden die Unterlenker in Mittellage 
stabilisiert. Das ist besonders wichtig 
fùr Pfiuge; Beim Ausheben am Vorge-
wende wird der Pflug automatisch in 
Mittellage arretiert und kann nicht hin-
und herschlagen. 
GrofBer Verstellbereich fur beide 
Hubstangen. 
Pendelausgleich fùr breite Arbeits-
geràte. 

lechnik im Detail 
Abb. oben 
DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEIVI -
eine feinfùhiige Regelhydraulik. In 
Verbindung mit der DEUTZ-TELE-
HITCH die Kombination die alien 
Ansprùchen gerecht wird. 

Abb. unten 
Mechanisch-hydraulische Normhòhen-
arretierung. 

Abb. oben 
Bis zu drei Zusatzsteuergeràte — 
einfach oder doppelt wirkend. 
Mechanische Arretierung — automati­
sche Endabstellung. 

Abb, unten 
Vier Ràder ziehen besser als zwei: 
Da kommt noch mehr Zugkraft auf den 
Boden! 

Abb, oben 
Der gro[3e Zusatzòlbehàlter fùr den 
Betrieb von Geràten mit hohem 
Dibedarf, z. B. FAHRcontainer. 


