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Gliihkopf mit Kettenreaktion Trenkle A52 — der bessere Mog? Ein stdahlernes Urzeittier
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Ende der Sechziger begann bei SAME
eine neue Epoche. Am deutlichsten
zeigte sich das zunéchst im Design:
Das Runde musste ins Eckige, die
Schlepper der V2- und V4-Serien
gaben sich deutlich kantiger. Doch es
blieb nicht bei AuBerlichkeiten: Der
Reihendiesel kehrte mit zwei, drei
und vier Zylindern zuriick. 1972 dann
der endgiiltige Sprung in die Zukunft:
Der Drago knackt mit seinem
Sechszylinder die 100-PS-Marke.

Wir beleuchten die ersten Italo-Sechser
bis zum Beginn der Turbo-Ara.

D en lenkst du mit dem klei-
nen Finger, sagt Tony
Wittmann. Auf der holpri-
gen Wiese demonstriert
der 35-Jdhrige aus dem
thiiringischen Badra,
wie die Servolenkung
das Fahren erleich-
tert. Es herrschen ge-
fithlte Minus zwanzig

Grad Celsius, der
Boden ist steinhart
gefroren, die Luft ei-
sig. Wann beginnt
Kiilte fiir Stahl gleich
kritisch zu werden?
So schnell offenbar
nicht, wie der SAME
jetzt zeigt. Nach kurzem

Vorwirmen ist er sofort an-
gesprungen. Das Fahren iiber
Stock und Stein bereitet ihm bei
diesen Temperaturen keine Proble-
me, auch was die Betriebsstoffe anbe-
langt. Kilte vertrdgt er also schon mal
Dass es bei Hitze genauso gut klappt, da-
von ist bei Luftkithlung auszugehen, zu-
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Der robuste Same Drago 100 kommt auch bei Kilte gut klar, wie Tony Wittman hier zeigt. Die
Technik blieb dabei erfreulich iiberschaubar — das gilt auch fiir die spédteren Modelle der Baureihe

mal sich SAME mit den Sechszylindern
anschickte, die halbe Welt zu erobern -
und auch Wiistenluftfilter bereithielt.

Der Drago markiert den Anfang dieser
Expansionsstrategie. Indem SAME schon
frith den Trend zum Grofitraktor aufgriff
und bald mafigeblich mitprigte, stellte
man die Weichen in Richtung Zukunft. Die
notige Effizienzsteigerung in der Land-
wirtschaft und der sich immer weiterent-
wickelnde technische Fortschritt erforder-
ten diesen Schritt - und zugleich ermég-
lichten sie ihn erst. Der Hauptvorteil der
V-Motoren, die kompakte Bauweise, eriib-
rigte sich bei solch grofien Traktoren. Das
hatte offenbar schon der 160-PS-starke
Dinosauro mit V8-Motor 1965 gezeigt,
denn das Projekt wurde nicht weiter ver-
folgt (siehe OLDTIMERTRAKTOR 1-2/2012).
Ein Reihenmotor ist zudem einfacher und
billiger zu fertigen als ein V-Aggregat mit
seinem giefStechnisch komplizierten Kur-
belgehiuse und den zwei Zylinderbénken,
Zylinderkdpfen und Auspuffen. Mehr Ge-
wicht auf der Vorderachse ist auch ganz
willkommen - Reihenmotoren also. Damit
hatte man schon in der DA-Baureihe Er-
fahrung gesammelt.

Die Zylinderabmessungen der Motoren
der sogenannten L-Serie waren so ange-
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Feld-Test: Ein sehr friiher SAME Drago 100,
wahrscheinlich ein Traktor aus dem Versuch,
man beachte die zwei separaten Auspufftopfe
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