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So herrlich und ehrlich
wie eine Buttersemmel:
Der frisch restaurierte
Deutz F1M 414
von Jiirgen Andra

Traktor-Thema

Deutz-Bauernschlepper mit zapfwellengetriebenem Méhbinder bei der Getreideernte.
Beachten Sie auch die elegante Arbeitskleidung des Fahrers, mit Schlips und Kragen ...

Er gilt als lebende Legende, als Kifer

unter den Traktoren: der Elfer-Deutz.
Ab 1936 auf dem Markt, ersetzte der
preiswerte Bauernschlepper in vielen
Kleinbetrieben das Pferd auf dem
Acker. Die iibersichtliche Technik des
stehenden Einzylinders bereitet bis
heute nur wenig Magenschmerzen

- das stellte auch Jiirgen Andra
aus dem séchsischen Colditz fest.

Manchmal schmeckt eine frische But-
tersemmel besser als ein Stiick Sa-
chertorte. Vor allem, wenn man Hunger
hat. Jiirgen André ging es so dhnlich mit
seinem Elfer-Deutz. Ein Lanz Bulldog
wire auch schdn gewesen, gibt er zu, aber
der Deutz lag ihm einfach néher. ,Auf un-
serem Hof haben wir schon immer mit
Landwirtschaft zu tun gehabt. Schlepper
faszinierten mich daher schon als Kind‘,
erzdhlt Andri: ,Mein Vater war Traktorist
und hatte einen Belarus MTS 52 sowie ei-
nen Eigenbau aus DDR-Zeiten mit Deutz-
Motor. Er betreibt noch etwas Feldwirt-
schaft, baut Riiben, Weizen und Kartoffeln
an. Aufierdem ist noch ein Deutz D25 da,
zum Holzholen, der wird richtig genutzt.
Und dann haben es mir die Oldtimer auf
den vielen Treffen angetan. Es werden ja
immer mehr
Unter diesen Vorzeichen war es nur
eine Frage der Zeit, bis ein eigener
Oldie auf den Hof kam. ,Ich habe
lange im Internet gesucht, aber nie
war der Richtige dabei. Nach der 19
sollte wenigstens eine 4 kommen,
also 1940er Baujahre. Mein Sohn Christi-
an empfahl mir dann eine Online-Aukti-
onsseite, und da fand ich den Deutz, Bau-
jahr 1939. Das war an Himmelfahrt 2010
Ein Anruf am Sonntagmorgen brachte
Klarheit, eine Besichtigung sei ausdriick-
lich erwiinscht, sagte der Besitzer aus Hes-
sen. André fuhr noch am selben Tag los.

,2Der Motor war zerfroren, weil er im
Schuppen am Haus gestanden hatte, sonst
schien die Substanz noch sehr gut. Ein zu-
sétzliches Plus waren die vielen Ersatzteile,
die es dazu gab, zum Beispiel eine schon
geschliffene Kurbelwelle mit Lagerschalen,
eine komplette Schaltwelle, ein Differenzi-
al. Spiter stellte sich heraus, dass diese
Teile tatsdchlich ersetzt werden mussten.’
Er kaufte den Traktor noch am selben Tag
und holte ihn einige Wochen spéter mit
einem Hinger nach Hause.

Wie er so dastand, auf dem Hof, war er
eigentlich noch schén anzuschauen, der
neue alte Deutz. Der frischgebackene Be-
sitzer brachte ihn erst einmal in Gang.

»Fiinf Jahre hatte er sich nicht mehr bewegt.
Aber ich wollte eine Bestandsaufnahme
machen und herauskriegen, ob es irgend-
wo jault und so. Also habe ich ihn proviso-
risch mit Scheibenkleber abgedichtet, und
dann ist er relativ schnell angesprungen.

Bose Uberraschungen blieben aus - was
wieder einmal fiir die hohe Qualitit dieses
Traktors spricht. Mit dem ,,Deutz Bauern-
schlepper Bauart F 1M 414", wie er korrekt
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So schén unkompliziert kann ein Steuerpult
sein: Ziindschloss, Startknopf (oben) und drei
Kontrollleuchten reichten bei Deutz vllig aus

www.oldtimer-traktor.com 12/2013 91



Traktor-Thema

Unter dem rasch zu
~ entfernenden Deckel
befinden sich die

angenden Ventile und.
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heifdit, war der Klockner-Humboldt-Deutz
AG ein grofer Wurf gelungen (siehe OLD-
TIMER TRAKTOR 5-6/2006). Befliigelt vom
Erfolg des Stahlschleppers F 2 M 315, mit
dem Deutz der Durchbruch als Traktoren-
hersteller gelang, schoben die Kolner ei-
nen Einzylinderdiesel fiir béuerliche
Kleinbetriebe nach.

Die Konstrukteure Rothard und Schos-
nig gaben ihm serienméfig vieles mit, was
andere Hersteller oft noch als Sonderaus-
stattung abrechneten: Zapfwelle, Méih-
werksantrieb, Riemenscheibe und Anhin-
gerzugvorrichtung. Auch Spurweitenver-
stellung und Luftbereifung waren damals

Motorzeichnung mit 1. Blechhaube,

2. Kolben, 3. Oleinfiillstutzen, 4. Regler,
5. Kraftstoff-Einspritzpumpe, 6. Nocken-
welle, 7. Olpeilstift, 8. Schmierpumpe,
9. Kurbelwelle, 10. Pleuelstange,

11. Zylinderbuchse, 12. Vorkammer- und
Einspritzventil, 13. Auspuff, 14. Ventile
mit Kipphebeln und Sto8stangen
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keineswegs bei jedem Traktor selbstver-
sténdlich.

Der Elfer brachte zudem tiichtige Ge-
brauchseigenschaften mit. Er war unkom-
pliziert aufgebaut, robust, wartungsfreund-
lichundein ernsthafter Arbeiterobendrein.
Seine Zugkraft erreichte die von vier star-
ken Pferden, was die Verwendung eines
Zweischarpflugs erlaubte. Auch seine
Tauglichkeit als M#her stand aufler Frage.
Am iiberzeugendsten war aber der Preis
von bezahlbaren 2980 Reichsmark - ein
echtes Kaufargument.

Im Jahr 1935 meldet die ,Zeitschrift fiir
Landmaschinen” allein fiir den Oktober
die Zahl von 738 neu zugelassenen Schlep-
pern. Im Oktober 1936 sind es dann 822.
Wohlgemerkt: Neuzulassungen innerhalb
eines Monats, der auch noch am Ende des
Jahres liegt. Unbestritten ist, dass Deutz-
Traktoren mafigeblich mit zu den steigen-
den Zahlen beitrugen. Schon die Verkdufe
der verschiedenen Ausfiihrungen des
Deutz-Stahlschleppers beliefen sich auf
circa 12.000 Stiick. Beim Elfer-Deutz ge-
hen Schétzungen gleichfalls vom Errei-
chen der 10.000er-Marke aus.

Waren Traktoren bis dato hauptséch-
lich Grofbauern und Gutswirtschaften
vorbehalten, so dnderte sich das mit dem

Elfer griindlich. Wie einst das Ford T-Mo-






